TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MIELIPIDE

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien paivitetyt katusuunnitelmaluonnokset

Tampereen polkupyoriilijat ry kiittda lausuntopyynndsté ja lausuu
mielipiteendén seuraavaa.

Yleista

Yleisesti lausuntopyyntdmateriaalissa sivulla 47 (kts. kuva alla) on mielestimme tiivistetty
hyvin vaikutukset pyoréaliikenteeseen: vaikka monessa kohdin pyoéraliikenteen olosuhteet
paranevat, on myds kohtia jossa tilanne heikkenee. Suunnittelussa on pyrittdva kaikin
keinoin vield vhentdmaan naité vaikutuksia.

Liikenteelliset vaikutukset

Pydrailyn tavoiteverkko

Vaikutukset pyoraliikenteen
paaverkkoon

« Padreittien suoruus, sujuvuus ja miellyttdvyys paranevat autoliikenteen
vahentyessa seka liittymajarjestelyjen muutosten, véylien leventamisen,
kulkumuotojen erottelun sekd katupuiden ja —vihrean ansiosta. Erityisesti
radan suuntaisissa sivukatujen risteamisissd sujuvuus paranee.

« Paikoitellen ahdas katutila estda paareitin leventamisen tai jopa kaventaa
pyoratietd nykyisestd (Hatanp&an valtatielld). Seudullisten paareittien leveydet
ovat padosin 2,5-3,0 metrid, mika jaa vield kauaksi baana-tason
vahimmadisleveyksista (3,5-4,0 m).

« Padreittien turvallisuutta parantavat liittymien maaran vahentaminen, selkeat
liittymdjarjestelyt ja valo-ohjatut radan ylitykset myos liittymien ulkopuolelle.
Myos ristedmiseen saapuvan suunnan porrastaminen parantaa turvallisuutta.

¢ Suuntaisliittymét kaksisuuntaisen pyéritien yhteydessi voivat heikentdd
turvallisuutta, jos kddntyva auto ei huomaa oikealta saapuvaa pyoraa.
Vaikutusta voidaan lieventda toteuttamalla suuntaisliittymien pyoratien jatkeet

paaasiassa korotettuina tai ylijatkettuina, mika hidastaa autojen nopeuksia. * Paikoitellen raitiotiekadun toiselle puolelle on suunniteltu
yhdistettyja pyorateitd ja jalkakaytédvia. Yhdistetty pyoratie ja
* Turvallisuutta heikentévat Linnainmaan ja Suupan lilkkenneympyran jalkakaytava lisaa konflikteja kulkumuotojen valilld ja heikentda
ylitysjdrjestelyt. Pyoraliikenteen ylityskohtaan on sijoitettu sekd varova-valoin liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta alueilla, joilla liikkkuu paljon
ohjattu kiskojen ylitys ja autoliikenteeseen ndhden etuajo-oikeutettu ajoradan jalankulkijoita.
ylitys, mika voi aiheuttaa riskitilanteita. X . .
«  Alikulkukdytavat parantavat turvallisuutta, jos niiden kautta
* Pyoraliikkenteen tavuutta heikentavat yksipuoliset pyoratiejarjestelyt kulkeminen on houkuttelevaa ja sujuvaa eiké aiheuta ylimaaraista
raitiotiekadun varressa ja ylityspaikkojen vdheneminen. Erityisen haastava korkeuseroa. Alikulut vdahentévat risteavan pyoraliikenteen
osuus sijoittuu Nuolialantielle valilla Onninpuistikko—Tierankatu. Ratkaisu liikennevaloviiveitd, mutta toisaalta aiheuttavat kiertoa tasoylityksiin
heikentda merkittavasti Harmalan pysakin saavutettavuutta eteldn suunnasta verrattuna.
liityntapyordilyn nakokulmasta. 47

Kommentoimme jo syksylld alustavia suunnitelmia ja on ilahduttavaa nahda osa
ajatuksistamme siirtyneen néihin péivitettyihin suunnitelmiin. YritAmme nostaa t&ssa
lausunnossa |dhinnd wuusia havaintoja, vaikka muutamat pyoralikenteen kannalta
oleellisimmat huomiot toistammekin.

Yksi tallaisista ajatuksista jonka nostimme syksylla, mutta nostamme nyt uudelleen on
punaisen korostusvarin kayttd. Mielestdmme tatd kannattaa k&yttdd nykyistd enemman
myds vahvistamaan jalankulun ja pyoérailyn erottelua sekd osoittamaan vaylan jatkuvuutta
eika rajoittua pelkastaan pyoraliikenteen ja autoliikenteen kohtaamisiin.

Kartta 1:

Syksya nostimme esiin kaksi tekijaa: ehdotimme, ettei Arvo Ylpon kadulla kaytettaisi edes
0-tason reunakived, vaikkei se ole paareitti, silla katu luo tarkean yhteyden niin Kissanmaan



asuinalueelta raitiotielle kuin eteldpuolen seudulliselta pédareitiltd TAYSin alueelle.
Toivoisimme ehdotusta edelleen harkittavan.

Arvo YIpén katu yhdistdd myds paéretin sujuvasti niin isoon osaan TAYSin aluetta kuin myds
urheilupuistoon, joten olisi toivottavaa, ettd id&std saapuvan pyédrailijan ajolinjat olisivat
nykyisté loivemmat.

N\ . Linja-autopysékki siirretddn
§ a— noin 150 m pohjoiseen
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Kartta 2:

Aiemmissa luonnoksissa pyoéraily olisi ollut Ylihoitajankadulla ajoratapyérédilynd ja sitten
jatkunut pydératiena. Ongelmana oli, kuinka liitynta La&karinkadulta hoidettaisiin, ja nyt onkin
esitetty erillistéa pyoratieta Ylihoitajankadun viereen.

Paivitetty suunnitelma lienee kayttajalle loogisempi, mutta onko mietitty miten ratkaisu toimii
tulevan maankaytén kanssa? Tuleeko pyoératielle esimerkiksi uusia tonttiliittymia, jolloin
ajoratapydraily voisi olla turvallisempi vaihtoehto?

Kartta 3:

Piddmme hyvéna ratkaisuna ratkaista alikulkuun johtava reitti asemaakavassa. Laadukas
reitti on vaikea toteuttaa, joten erilaiset vaihtoehdot on syytd kayda perusteellisesti [&pi eika
lukita tdssa vaiheessa.

Tassa kartassa myds puolenvaihto etel&dpuolen paattyvalta pydratieltd on saatu aikaisempaa
helpommin hahmotettavaksi, ja riski paatya pyorailemaan jalkakaytavalla on pienempi.

Kartta 5:

Soukonvuorentielle on mainittu vaihtoehdoksi pyo6réakatu ehdotuksemme mukaisesti.
Toivomme tatd vaihtoehtoa edelleen edistettdvan. Mielestdmme tdssd kohtaa uimarannan
parkkipaikalta tuleva liikenne pitda osoittaa vaistamisvelvolliseksi kolmiolla tai stop-merkilla.



Lisdksi lannesta pain on nyt hankala kdantyd pohjoiseen Soukonvuorentielle, ja vaikka
likenne on vahaista, on yksityiskohtaan kiinnitettdvd huomiota. Tama voidaan toteuttaaa
esimerkiksi pydratien levitykselle risteysalueella.

Liikenne alueella tulee lisddntymadn maankaytdn seurauksena, ja Teiskontien alikulun
aluetta tulee parantaa, niin vaistdmisvelvollisuuksien, ndkemien kuin pituustasausten osalta.
Toivoimme, etttd alue olisi otettu mukaan nyt suunniteltavaan alueeseen, koska se
joudutaan pian uudistamaan joka tapauksessa uudistuvan maankaytén myéta.

kartta 6:

Vaikuttaa, ettd kohdassa kaytdnndssa lukitaan pydrédtien leveys ja vaikka kyseessd on
seudullinen paareitti, niin ns. baanatasoa pystyta koskaan toteuttamaan. Suunnittelussa on
viela tutkia onko vaihtoehtoja, joilla téllaista lukitsemista ei tapahtuisi.

Toistamme myo6s aiemman kommentin, ettad raitiotien ja pyoratien véalinen kaide on syyta
sijoittaa naiden puolivéliin eika pyoratien laitaan. Suunnitteluohjeiden mukaan kaiteen tulisi
olla 0,5m péaassa liikennetilasta, mutta isompi etaisyys helpottaa mm. talvikunnossapitoa.

Kartta 7:

Mielestdmme Heikkildnkatu on yksi paikka, jossa pydrdtien punaista tehostetta olisi syyta
kéyttdd mieluummin reilusti kuin niukasti - ndin vahvistetaan jalankulun ja pyoréaliikenteen
erottelua myds talla signaalilla seké viestitdan paareitista.

Kartta 8:

Mielestdmme edelleen Aitolahdentien ja Heikkildnkadun liikenneympyraa pitéisi kehittaa

Kartta 9:



Kiitdamme, ettd Lahtomaenkadun liittyman geometriaa on Kkorjattu selvasti parempaan
suuntaan.

Hatanpaa-Pirkkala
Hatanpaan Valtatie, kartta 1:

Muistutamme, ettd Tampereen valtatien pohjoispuolen pyératie on seudullinen paéreitti, ns.
Hervannan baanan sisdantulo keskustaan Hatanpdan valtatielle. Kuvassa esitetty 4
keskustaan péain tulevan autokaistan kanssa pé&areittimitoitus vaatii entisen Sorin
nuorisotalon tontin puolelle menemistd. TAma lienee raitiotien kannalta sivuseikka, mutta
olisi syyta piirtda nakyvaksi suunnitelmissa

Hatanpaan Valtatie, kartta 4:

Siirtolapuutarhankadun ja Vihilahdenkadun liittymat tulisi korottaa, jotta Hatanp&an
valtatieltd k&antyvien ajoneuvojen kuljettajat eivat aiheuta vaaraa pyoérdilyn seudullisella
paéareitilla kulkeville. Lisaksi tulisi harkita kyseisten katujen osalta pyoéraliikenteen siirtdmista
ajoradalle toisin kuin suunnitelmassa on esitetty. Tall6in esimerkiksi yhteys Lokomonkadulle
olisi selkedmpi ja tonttiliittyméat aiheuttaisivat vihemman vaaraa pyéréliikenteelle.

Hatanpaan Valtatie, kartta 6:

Nuolialantien liittyma parantuu selvasti nykytilanteesta. Kuitenkin ajoradan kaantdsade
Hatanpaan Valtatieltd Nuolialantielle on edelleen hyvin loiva. Aiemmin jo ehdotimme
yligjettavaa kiveysta, mutta muitakin ratkaisuja on varmasti I16ydettavissa.

Mielestamme punaisella véarilla tulisi nayttaa, etta paareitti haarautuu tassa kohdassa.
Pirkkala, kartta 1 (piirustus 2171.11)

Liikenneympyran ajolinjoja pyordilijélle on parannettu. Mielestdmme kuitenkin myds vield
viimeinen neljannes pystytaan toteuttamaan ympyrana.

Naistenmatkantie (kartta 3 ja eteenpiin)

Huomautamme, ettd Naistenmatkantien pohjoispuolen jk-pp yhteydelle on selva tarve.
Toivomme, tai suorastaan edellytdmme, etta jatkosuunnittelussa leveydesta ei sadasteta.

Pirkkala, kartta 9 ( piirustus 2171.19)

Suupantien liikenneympyran jarjestelyitd on muutettu aiemmista suunnitelmista ja pidamme
nyt esitettydd ratkaisua itse ympyrdssd myods pyoréilijan kannalta selkedmpana.
Mielestdamme kuitenkin ympyran jalkeen pyoéraliikenteen tulisi olla priorisoitu: katua olisi
syytd jatkaa pydrdkatuna likenneympyrdn jdlkeen ja asettaa tarpeelliset
vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet autoliikenteelle.



Pirkkala, kartta 10 ( piirustus 2171.20)

Aivan suunnittelualueen reunalla on liikenneympyra, jossa pyo6ratie tulee vieda
ympyrankaaren geometrialla eikd esitettynd monikulmiona. Lisaksi ympyrastd puuttuu
pééreitin punainen korostus.
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