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Tampereen polkupyérdilijta pitéda toimenpidesuunnitelmaluonnoksen johtoajatuksia osuvina ja
oikeansuuntaisina:
o On toimittava laajalla rintamalla (maankayttd, infrastruktuuri, imagotekijat, tottumus
jne.)
0 Synergiaetuja tulee hyddyntdé mahdollisimman paljon (virkamiehet,
kansalaisjarjestot, elinkeinoelama jne.)
0 Vastuutahojen nime&minen, seuranta ja aikataulutus on olennaista, jotta suunnitelma
todella johtaisi toteutukseen

Esitdmme suunnitelmaan seuraavia pienia taydennyksia:

Liikkumiskasvatus ja koulumatkojen kulkutavat (s 20)

Mopoautoilun ja skoottereilla ajamisen suosio kasvaa voimakkaasti nuorten keskuudessa ja
kasvattaa heitd moottoriavusteiseen likkumiseen lihasvoimaisen sijaan. T&han
huolestuttavaan kehitykseen tulee puuttua osana koulujen liikkumiskasvatusta ja etsia keinoja
kavelyn ja pyorailyn katu-uskottavuuden lisédmiseen esim. esikuvien ja valineiden avulla.

Vélineiden ja palvelujen kehittaminen ja tunnetuksi tekeminen (s 24)

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvista valineista tulee kehittaa kaytannollisyyden lisaksi myds ennen
kaikkea visuaalisesti houkuttelevia, jotta ne kiehtoisivat laajoja ihmisjoukkoja. Niin kauan kuin
pyoraily mielletddn urheilullisten ja/tai vahavaraisten ihmisten liikkumismuodoksi, sen suosion
kasvattaminen on vaikeaa. Tahan liittyvat myds pyoraparkit ja niiden design: Nayttavat,
modernit ja hauskat py6draparkit kaupungin keskeisimmalla paikalla viestivat tehokkaasti, etté
nain 2000-luvun ajan suomalainen kaupunkilainen liikkuu.

Reitti selva (s 25)

Arkilikkuminen on enenevassa méaarin seudullista ja myos pydréliikenneverkkoa tulee
tarkastella seudullisena kokonaisuutena. Kaupunkien pydréliikenneverkon kehittdminen tulee
perustua seudulliseen, maankaytdn suunnitteluun kytkettyyn pyoraliikenneverkko-
suunnitelmaan. Suunnitelma voi olla osa liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja siiné tulee
maarittaa seudulliset paareitit seka paikallisen tason yhteystarpeet. Kaupunkien yksittaisten
pyorateiden rakentamisen ja kehittdmisen taustalla taas on oltava nakemys koko kaupungin
pyoraliikenneverkon kokonaisuudesta paareitteineen ja sekundaarireitteineen.

Suunnitteluohjeiden uusiminen (s 27)

Liittymajarjestelyt ovat yksi keskeisimmisté uudenlaista suunnittelua ja toteutusta vaativista
seikoista ja ne tulisi nostaa toimenpidelistauksessa korkeammalle sijalle. Pydréateiden ja
-kaistojen jatke tulee osoittaa kulkemaan suoraviivaisesti pyoratien tai —kaistan jatkeena
littym&alueen yli, ei keskisaarekkeiden ja painonappien kautta koukkaisten kuten
nykymallissa.

Toinen enemman painoarvoa vaativa seikka on esteettdmyys: reunakivet ovat yksi
merkittavimmista pyorailyn sujuvuutta ja miellyttavyytta heikentavista seikoista.
Suunnitteluohjeissa tulee esittaa eroteltujen pyotrateiden toteuttamista reunakivettémina ja
tuoda esille vaihtoehtoisia tapoja toteuttaa nakévammaisten huomiomerkinta yhdistettyjen
kevyen liilkenteen vaylien kohdalla.



Suunnitteluohjeiden tulee siséltdd myos opastusta pyorateille soveltuvista materiaaleista.
Voimakasprofiilinen, ropylidginen kiveys ei sovi pyodréateiden pinnoitteeksi edes suurten
kaupunkien keskustoissa.

Jalankulkuympariston houkuttelevuuden parantaminen (s 28)

Etenkin jalankulun, mutta myos pyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttaa merkittavasti
kulkemisympaériston mittakaava. Hidas kulkeminen tarvitsee enemman virikkeitéd kuin nopea,
jotta mielenkiinto pysyisi ylla. Liian valjaksi mitoitetussa katutilassa rakennusten ja muun
ymparistdn yksityiskohdat ovat kaukana jalankulkijasta, eivatka toimi kiinnostavina virikkeina.
Hyvin tiiviissa ja pienimittakaavaisessa ymparistossad, kuten keskiaikaisen kaupungin kujilla
taas ymparistd tarjoaa virikkeita kaikille aisteille: rakennuksia, kadunkalusteita ja istutuksia
pystyy koskettamaan ja kaupoista tulevat tuoksut haistamaan.

Kéavelykeskustojen perustaminen ja laajentaminen (s 28)

My6s kaupunkien alakeskuksista tulee kehittaé jalankulkuun ja pyoréilyyn houkuttelevia.
Niihin kuljetaan enimméakseen huomattavasti lahempaa kuin kaupunkien paékeskuksiin, joten
niihin suuntautuvat matkat muodostavat huomattavan potentiaalin lyhyiden automatkojen
korvaamisessa kavely- ja pyorailymatkoilla. Suurimittakaavaiseen markettiymparistoon tulee
rakentaa pienimittakaavaisia kulkuvaylia tdydennysrakentamisen, pysakoinnin ja vaylien
uudelleen jarjestelyjen, kadunkalusteiden ym. avulla.

Jalankulku- ja pyorailykaupungin suunnittelu ja rakentaminen (s 36)

Lyhyiden yhteyksien toteuttamisessa keskeinen valine on kaupunkirakenteen tiiveys, mika luo
my0s pienimittakaavaista ja siten jalankulkuun ja py6railyyn houkuttelevaa ymparistoa.
Jalankulku- ja pyorailykaupungissa jalan ja pyoralla padsee nopeammin ja suoraviivaisemmin
paikasta toiseen ja autolla joutuu kiertdmaan. Pydrapaikat sijaitsevat sisdénkaynnin
tuntumassa, kun taas autopaikat huomattavasti joukkoliikennepysakkidkin kauempana. Nama
periaatteet tulisi automaattisesti ottaa kaikkien uusien asuin- ja ty6paikka-alueiden
suunnittelun ja olemassa olevien kehittdmisen lahtokohdaksi.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet yleis-, asema- ja maakuntakaavoihin (s 39)
Kaupunkiseutujen rakennemallien laatiminen on yleistymassé ja on hyva mainita myos tassa
yhteydessa seudullisen pyoraliikenneverkon suunnittelun ja esittdmisen valineena.

Pyorapysakointinormin asettaminen (s 39)

Rakennusjarjestyksissa ja asemakaavamaarayksissa tulisi maérallisen normin liséksi olla
myds pyorapaikkojen tontilla ja rakennuksissa sijoittamiseen ja kattamiseen liittyvia
maarayksia. Osa paikoista tulee toteuttaa valjempina tavarapyorien ja pyoraperakarryjen
sailytyksen mahdollistamiseksi.
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